V&)

Dieselimotoren denr
korer som pa benzin

Mercurys nye Mer-
Cruiser D1,7 DTI er et
energisk forsog pa at la-
ve en let, kompakt og
hojtydende "folkediesel”
som konkurrent til ben-
zinmotorerne, sa dieselen
bliver lettere at indpasse
i mindre planende bade.

For at fa maskinen ned
i samme veegt som en
benzinmotor har man
valgt en motor med et re-
lativt lille slagvolumen
pa 1,7 liter, som ved
hjeelp af turbolader med
intercooler og mekanisk
direkte indsprejtning
vder 105 hk pa propellen
eller 116 hk pa krumtap-
pen. Det giver en noget
hoj literydelse pa 68

hk/liter, som man ikke er

vant tl for marinediese-
ler, hvor der tveertimod
tilbydes en lav literydel-
se, som alt andet lige er
ensbetydende med hold-
barhed.

Betankeligheder over
dette aspekt har man
imodegaet ved at benytte
en velafprovet 4-cylind-
ret Isuzu-disel, som bl.a.
ogsa sidder i europaviske
biler. Der er tale om en
relativt avanceret diesel-
motor med fire ventiler
pr. cylinder.

Mercury har erfaringer
fra tidligere med sma di-
eseler til maritimt brug,
og de gik pd, at sma mo-
torer har for lave sejtreek
til at accelerere en pla-
nende bad op inden for
en rimelig tid.

Derfor er 1,7 liters maski-
nen udstyret med effekti-

ve hjelpemidler som tur-
bolader med intercooler
og direkte benzinind-

sprojtning. Disse grejer
sammen med ferskvands-
kelingen fylder godt,
hvormed den i grunden
ret slanke 4-cylindrede
motor kommer op pa om-
trent samme indbyg-
ningsmal som den motor,
Mercury selv sammenlig-
ner den med, firmaets
egen 3-liters 4-cyl. benzin-
motor pa 135 hk.
Accelerationsproblema-
tikken omkring den nye
diesel er lest med en an-
den udnyttelse af turbo-
ens wastegate-teknik, end
man er vant til. Waste-

gaten er en overtryks-
ventil, der egentlig er be-
regnet til at begraense la-
detrykket, s motoren ik-
ke belastes mere end

hensigten ved haje om-
drejninger. Pa Mercuryen
har man udnyttet funkti-
onen til noget mere.
Motoren er udrustet med
en turbo i en let over-
starrelse, der seetter tryk
pa ydelsen allerede i det
lavere omdrejningsomra-
de, hvorpa wastegaten
ma lukke overtryk ud
meget tidligere. Sammen
med det 16-ventilede
topstykke far man der-
med en hurtig fyldning
af cylindrene.

Resultatet er vellykket.
MerCruiser D1,7 leverer

acceleration med en kvi-
khed, der er meget tet pa
en benzinmotor. Dens for-
brug er lavest ved 3000
o/m, hvor der leveres en
glimrende marchhastig-
hed med de fleste planen-
de bade, og her bruger
den trekvart liter pr.
somil. Med dagens priser
pa braendstof er besparel-

MerCruiser D1,7m L fylder som
en benzinmotor, men der er
turbo, intercooler og fersk-
vandskeling med i kobet.
Motorrumsklappen abnes med
kraftige, hydrauliske fiedre.

sen dog til at overse. Der
skal andre motiver end
breendstofekonomien til,
for man veelger en diesel-
motor, der koster nasten
det dobbelte af en benzin-
motor med tilsvarende
ydelse. Den 120 hk “fol-
kediesel” koster med drev
og instrumenter 113.970
kr., mens Mercury 3-liters
benzinmotor koster
63.325 kr.
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